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. ETCHERBOURGDEVI UN PORT DOESCALE

A. PREAMBULE

En 1661, en acc®dant au tr!ne, atnavaliLle poKteV s on
Brest rayonne sur | 06Atl antique tandis que T
estil de la Manclrdouis XIV shaiteeneffer i val i ser avec | &msleapr ands

une commission est créée mf d Ol® teilldur &eu stratégique mais les diverses études
ndabouti ssent pas.

En 1678, Jedha pt i ste Col bert, secr®taire doftat
arguant la nécessité de craegpant de guerre sur les céoesande. Le projet d#l. Colbert
demeursans succes

En1686 Sebastien Le Prestr&/dabancommissaire général des fortifications, iGeeotairg

Dans son m®moir e, i propose un proj & ddam
1699 M. Vaubarédige un second mémoire, apportant ses préconisations quant au renforcement na\
de Cherbourg. 1 nodest toujours pas questic

Cherbourg apparait enfin cammeygace maritime forte.

Enmonant sur le tréne en 1774, DOdiest animé du désir de relever la Mdésgne, en 1776,

l e col onel Dumouriez pour ®tudier | a cr®atio
En 1775, | e golvercewldld Namande confie, & Mongeis de La Coudre,
VicomtedealL Bretonni re : ¢ | 6® ude des mesures
de servir ° |l a Marine militaire en cas de gu

Le mémoire rédigé phta Bretonniére est remis, en 1777,skeltode Sartinddinistre de la
Marineet au Roi | pr ®conise une digue i mplant ®e au
montrarainsies avantages de Cherbourgapport a SaiibastaHouguel.e Rqiséduitadopte

le projet.

«One peut wvoir |l a belle rade qui s0O®t end de:
Pel ®e, sans d®sirer doéy voir un port
Le Colonel Dumouriez dans ses notes publiées par Hippeau

ToutefoisLouisXVic hoi sit | e pr oc @dds ramplis dempieireaginbpal de c!?
Alexandre Louis de Ces$agénieur des Ponts et Chaugsées constituer la base de la digue
plutét que le systeme de vieux vaisseaux remplis ,dmpipléés pae Déversement de pierres
perduescher aV.La Bretonniere.

Léoriginalit® grandiose de <cette conception
construire, a terre, des cones en chéne de 45 metres a la base, 20 metres au sommet et 20 métre
hauteyrde les remplir de pierres, dl es r emor quer et de | es 1 mme

ériger la digue.
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Le 1er cbne est immergé le 6 juin 1784, les autres
de maniere réguliére si bien que le Roi décide de ¢
lubméme a Cherbourg pour encourager les exécu|
cette grande Tuvre. "
Il fait son entrée dans la ville le 22 juin 178t
| 6ent housi asme g ®il @nbardue
dans le canot royal, débarque 8ticéme aménagé €
tribune pour a%scdnesRemrdant sc
séjour, leRoi visite les installations portuaires de
ferveur populaire et quitte la ville le 26 juin aprés L
particulierement réussie.

emai n

Plan de la rade de Cherbourg et du port militaire vers 1800

Malheureusement, le systeme des cones ne régiste pas @ mp ° lespsirtied @merngentesr

des charpentes sont arasées laissant échapper legipigrcéaes en tout furent installés mais ce
systeme fut définitivement abandonné en 1789.

Une commission nomméE7&2 par la Conventiationaldécilela poursuite des travaux.

Les grands travaux maritimes de Cherbourg sont interrompus pendant la Révolution Franca
Napoléoitrelance les travaux de la digue et décrete en 1803 la construction du port militaire.

Tous |l es r®gimesuiapr ost | Ev@sbNapoléon @auguréepius i s e
gramle rade artificielle du mosdeerficie deSD0 hectares protégée par la digue du laiff#@de 3
metresle long@ t  d eport Mildkairesanet 2dwmssins.

Soixante danréesont étéhh ®c essai res pour r ®aliser cette 11

B. CHERBOURG PORT@MEMMERCE

En 1738débutele projet de port de commerceninagir Vauban, qui comporjeté®2s en
maconnerid,avanport borddequaisget 1bassi avec écluse et ptmirnant.ds ouvrages sont
achevés en 1744.

Le port est détreih 1758 par un raid anglgsesiAsa reconstruction le commerce reprend. On
dénombr@0naviresloagour ri er s i mmatricul ®s ~ Cherbourg
cinquantagnde caboteurs assurant les transports avec Dunkerque, Le Havre, les a@#es de Bretag
Nantes, Bordeaux, Marselille.

Certains ddédentre eux se sp®ci gklkligses reguliedsans |
permettent aux passagers de se remmns @herbourg soit au Havre soit a Guernesey. Trois
steamers par seima sont prévus pour desseeviHavretandisq u Gautrer el i e -1 6 | e
normande.

Le trafic transmanche se développe tres tot a Cherbourg puequd 8¥8 est inaugurétela

rotation Weymowherboury c 6 e st a i @reat Wegtesdus te carsnangleméne de
Blampied. Quinze passagers débarquef@h e r b o u r diaison quotidsedna.8auth of d 6 u n e
Irelance s t | autre vapeur @q deliaigors.rVingt eins dpées, ges figeest e r
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transmanckesont toujours organisées depuis Cherbourg pusadenis&south Western Rail Way
Compangffres départs hebdomadaires vers Southampton.

C. LES PREMIERS TRANSANTIQUES

En 1847, le gouvernementdiamet frégates a la disposition dédmpagnie des Paquebots
Transatlantigaécllessont aménagées en paquebots.

Cette compagnlesée au Havre, wdilis port de Cherbourg podsr épart vers New Yerk
attendant que les installations pestiravraises soient opérationnelles pour les utiliser comme téte
delignedle 'd ®part ver s Ne wnidfavecla soa Isot80 passégers.t u® par

La position géographique de Cherbourg et les qualités nautiquegudepsenterie un aces
par tous temps, a toute heure de marée et un mouillage en toute sécuijias neslaissateurs
indifférents dans la course vers les Ameériques.

Cbhest | a r a2csoommp apgonu re sl, a RoyddéNliekireat n gl | Gaal ustéa el aa | |
Hamburg Amerika Ligidhoi si ssent en 1869, l e port de C
navires

Les compagnies francaisss notamment I&ompagnie Générale Transatlgnimaéerent
cependant le port du Havre. Les conditions y sont reogis bprmé © Cher bour g ma
relation directe avec Paris par la Seine mais aussi par le rdif depuis 18

Cependant, é858uneliaison ferrée directe avee RatiréaliséElle complete efficacement par

voie terrestre la connexionenggGhour g et toutes | es grandes |
Cherbourg aux grands flux des migrations hur
début du t8iécle.

En 1869Cherbourg accueille 47 escales de transatlantiquasps@t@0 passagers

En 1897es transatlantiques offrent une rgdéaservice depuis Cherbourg jusque de trés grandes
villes LaRoyal Mapiropose des rotationseac | e s Ant ialPlates Argentimetslda guobda
Brésil.

New York fait pardes destinations offertes a partir de Cherbour@ poisgagnies organisent

des liaisons réguliéres vers lessBnis. LaHambourg Amerika Limiévoitl allerretour par

semaine et Morddeutschelyod8 départs éretours pour la seuleé@nde 1897.

Au totall43 vapeurs transatlantiques embarquent ou débarfmagsagers a Cherbourg en
1897.

En 1905, ce sont prés de 40 000 passagers qui transitent par Cherbourg avec 322 escales
paquebots. La méme année, le port se dotéedB8asa Maritime Transatlantignemodeste
batiment en bois qui sera vite inadapté.

Dossier thématique Les Gares Maritimes Transatlantiques de Cherbourg i
Médiatheque de La Cité de la Mer i Novembre 2017



antique de Cherbourg en 1905

b o o 2
Gare maritime transatl

Le nombr e doe suceasl easu gdree ntt rea ndsoah®mhOna@eosibiee atteindleésn ® e ¢

543 escalesauelles. Cherbourg devient un véritable port transatlantique.

En 1913, Gompagnies de transatlantiques fréquentent régutiérasetatCherbourglles sont
principalement anglaisésCunardlaWhite Star Lim¢ laRoyal Mail mais égalemengttecques,
belges’ Red stai’, suédoises, américaines, canadienBasadian Pacificou allemandds
Hamburg Amerikaie

D. LE TRANSBORDEMENT

En 18914, Cherbourg se dote dOéappontements
les petitsdieaux vapeursles transbordewrsjui font la liaison entre le port et les paquebots en
mouillage en rade, le port ne disposant pas encore de port en eau profonde qui permettraient

paquebots doaccoster directement

Les compagniedaptat pleinemege systeme u i s gfendveniir Hes sansbordeurs dans le port

de Cherbourg et cela dés la fierdigcle.

En 1907, l8Vhite Star Lirgganise
ses propres tra
duGallic

Certains transbordeurs sont beau
plus emblématigs comme le
NomadicCeluci arrive dans le pdSg |
de Cherbourg en 195bn premie® -
transbordement se fait le 14 juin
aupr Ofympice | 6 "
Le 10 avril 1912, Nomadicet le
Traffictransbordent 281 passa
vers le pragteux paquebot de

Whitétaﬂ.ine le Titanic 194 CHERBOURG. — Le ** Noniadic ” et le * Traffic” rentrant au Port. — LL.
Les transbordeiNsmadiet Trafficle l[aWhite Star Line
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" Salutations cordiales avant le départ. Nous naviguons sur un petit bateau qui nous emmeéne aupr
paguebot. La traversée dure unénderei Recommandations au RévérenJ e t 6 e mbr as s e
Lettre d&argaretha Emerentia Froigtiedi
passagere destlasse diiitani@ propos domadic

En 1924un nouveau transbordelrptearangi@st affecté paiGanardu service deescalede
cette compagnie, Clerbourg. Les transbordeurs sansc e s s e renouvel ®s a
transbordement de qualité.

Cependanted effectifs de ces transbordétaislis en grand nombre a Cheylseur§dsert a

partir de 1931. Le transhoalantale laRoyal Madst désarmé. Oedficde lawhite Stdrine

etl 6 A ldeslaCunaraubissent le méme sort quelques jours pM&naedsi apres 19B3d ut i | i t «
des transbordeurs semble moins éwdenyte tenu de la construction d'un quai en eau profonde
permettat au paquebot d'accoster directdegeodmpades de navigation continuent a voir dans ce
systeme un avantagen ef f et |, en cas doéescales rapides
sObamaurQua dér ance en raisolestdanesbom®e ®os ds & & ¢ c
tache.

E. LAGARE DE 1912

En raison da hausse constantscahiffres de fréquentatesvoyageurs et des paquebess

d®ci d® do®diGdre Maritime Transattatifud @10 conemencemés travauges

batiments de cette fuggaee transatlantiqg@zttenouvellgare est inaugurée IlgiiBet 1912. Elle

se pr®sente aux passagers s ousdunke dongdearrdene d o
225meétresAl 6 i nt ®r-Gi seurowntdes breawx|dés aifférentes compagnies de navigation

tels que ldlambourgnAerikeLinieet| Anerican Line D6 autres compagnies Ol
s uappohtément pres de cetteaqpamenda compagnisndon South Western Railway

6 - CHERBOURG - Gare Maritime

Col'. Emi]

La Gare Maritimeafisatlantique de Cherbourg en 1912

Cbest pr ®ci s ®medesthotes aennsarqaoedatctedlis. Braeffedd agnune@se 1 9 2 4
mar gqu®e par | 6arri v®e de nombreuseé6Grfithedet t e
déambulsur les quarde laGare Maritime Transatlantigee cherbourgeois ony @percevoir

Jacky Coogan, acteglebrgrace &Lharlie Chaplin qualdonné e r * | e dTéekidb e nf a nt
1920. Des tétes couronnées ont également fait le choix de Cherldmangueowudaire une
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simple escal e, cOest | e cas du prince russe
Russie. Le prince de Galle&galementn de ces nombreux hétes.

. LE TOURNANREBBEGUERRES

Ce nobest egedeuxquerragiiala donnk éhange pour le trafic maritime de Cherbourg.
La construction doéun | ieu adapt® pour | 6acc!
sur toutes Il es | vres, | 6 o b jde dévelogpertficdest d 6 a-
marchandises.

Vers les années 1934, un premier projigBerghvisant a établir une nouvedlee Maritime
Transatlantiqaorte en raisale la déclaration ldePremiéreu@rremondialeA partir de 1919

1920, les peis fleurissenidéme si les suggestions abgnide@hambre de Commerce de
Cherbourg souhaite nesteitre de lssi t uat i on. Le pGame j Matitimed 6 u n e
Transatlantiguee pose prati quement s:dkoddreeCamil@pnam, es d
Présidentle la Chambre de Commerc€hdgbourgAu débuties année4920 M. Quoniam

effectue un voyage a bordBaangariafind 6 ® v asl égugpements des ports accueillant les
transatlantiques.

CHERBOURG — Embarquement des passagers

A. LA REPRISE DU TRAFIC e

Apresla Premiere Guernondiale, de‘
nouvelles compagnies de navigati
United States Liee laUnited Americais
Line choisissent Cherbourg comme';:'i
doescal e. Ce c iintéré ¢ o
pour le port de Cherbolugs années
1920 demeurent la décennie la
florisante di2C siecle. Il est méme d
journées quiérmoignentd 6 u n e
activite.

Embaguemerde passagers

Le 29mai 925 8 escales de paquebstsitenegistrées dans la méme jou@&gutd, pres de
2644 passagetaversernt Gare Maritimeafsatlantique. Parmi eéL&27voyageursmbarquent
a bordles paguebadtdajestietLeviatlan

A5h303transbordeurs,Tiaffic leNomadie tAlsdtiggppareillepouraccoster IMajestienouillé

en rade de Cherbourg. Les passagdiajahiidébarquerdt 8h. Ces dernigpsittenCherbourg a

9h15 en empruntant des trains spéciaux. Parmi ces passage® o u s e dRrésitledtanc i e
desEtatsUnis WoodrowVilson

Pendant ce temps les transboriféeisomd.andemet.otharangiet Aveniy sortent pour accoster

le LéviathanToutefojseuxci sont amenésfaire un tour en rade afih dei s s er doéautr e
sortir, notamment @danteclequi naviguepour chercher les passager&ehia Alors que le
Chantecleerminde débargment de ses passag&s4 transbordeurs déviathaconduisent
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1002p a s s a g e r GarejMargimeulr@risatltanpqgaeu r qu 6i | s s sdnealesent ¢
des douanes.

Aces3escaless 6 aj out ent cAnritaReublitAlimanzoidlanigtiCaombus

Méme si cette journéerastee except i on dandemeurgas mdi@guelel e me n
nombre de voyageurs transitant par Cherbourg est en perpétuelle augmentation.

De 1922 a 1928 riombre de passagers pas§d2ie14a184597et | e nombre dbesc
877.Par laGare Maritime Transatlanticamsitent également toutes sortes de marchandises,
notamment des colis postaux. Le trafic postal pa@ffesaeHen 1895 a 800 sacs en 1925.

B. L 6 A C C UERMIGRANES

Au éndemain de la Premiére Guasnelialel e consei | muni ci pal favec
maisons pour émigraklis premier centre ouvre ses portes enlj@atidans le quartier du Val de

Saire. Cehgi accueille plus 8@0serbestchécoslovaques, allemands et polonais.

En 1921 aRoyal Mail Line q u i dessert | ds faghesod@Rm®r i q!
dans le quartier du Roule

En 19223 compagniasaritimes anglaisgsssent leur fonds pour tainstrue | 6 H1 t e | At |
r®al i s® par Ren® Levavasseur . Ce bOti ment a
| 6Am®rique du Nord, qui sontconr@essasitairgss subir,

LA BASSE-NORMANDIE "PITTORESQUE

\

\! 2364 — CHERBOURG (Manche) - Hbtel Atlantique (cour intérieure)

Cour intérieure de I'H6tel Atlentiq

Les émigrants doiveffikcctuer une quarantaine de 12¢gwrigiése par les autorités américdares,
le centre affilié a la compagnie avec laquelle ils voyagent, avant d&ayagiaritane
Transatlantique

Les émigrants sont également &scdails des hotels privés, parfois ouverts par des émigrants,
comme | 6H*t el Bristol, tenus par un couple d
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C. UNENOUVELLE GAREAPHASE DE DISCUSSHON

CHERBOURG VOIT GRAND

-~

En 1922, Cherbourg passe le cap des 100 000 passagtmstityaes 1"]

annuel s, doubl anguerréeLe 22fnovépre é9@agrand \\ avant
projet dbéam®nagement portuaire ; par | es
publique.
L6O®t ude sur | 6organi sati on Cdatos, trans
ingénieur des Ponts et ChagsséaM. Quoniam, président de la Chaml &
Commerce de Cherbourg, p r GaredViaitise oter | e
Transatlantiq@elaptée au large, au rail et & la route. Elle doit étre en
d 6 a dircsimeltanEément 2 paquebots de 300 metres de long accostt
nouveau ©port en eau profonde, It | es
longues et fastidieuses en rade.
M. Quoniam
M. Quoniam confie ) | 6architecte
r®al i sation du nouvel ®qui pement (

meilleures conditions de confort, plus de 175 000 passagetsopa
paquebots en escale. Tout doit y étre conditionné pour la vitesse afin que

autres.

M. Levavasseur

LE PROJET DE 1924

En mai 1924M. René Levavasseem collaboration avét Chalosprésente les plans de ces
nouveaux équipements.

Le 27 aol(t 1924slor d 5 une s ®a n cGomnmiercd, las pfincigesdes Eansddecla
Maritime Transatlantigaet globalement adoptés. des cr i pt stem@uestenestpla o) et
suivante

Lastructurel 6 accuei l testise Jouilla creudee & laldd@dat $n quai. Ce quai est
composédgpostes dobébaccostage. CeAtbhecqngusdnéé&on armménet ¢ o
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passagers, bagages et sacs postaux transitent sans se ralentir les uns les



en boisAchacunde es postes est p r ®v u-a-direnqueeles enarthese r d
sbadaptent ) |l a hauteur du pont du Gareansbor
Maritime Transatlantique

La Gare Maritime Transatlantsguelivise eB partiesprincipales. La premiére est le batiment
principatomposé de niveaux. Le niveau bas est résemgervices techniques (bagages, colis
postaux, mat ®r i el s, r ® saecuelll@oss les secvices degtinés @ux. . )
passagers ((ak s dbéattente ou de visite, bureaux de
habilités a se regrouper au premier étage. Les émigrants sont confinés dans detesalles au rez
chausséeles ailesiordet sud du méme batimeRar la suitéds soninvités a gagngrar des

escaliers particulideder étage lors du passage en doddn@é. i nles passaigers dfe classeet

2e classe peuvene rendre au rdechaussé®u unrestaurarnestmis a leur dispositidiL1er

étagep salons de rep@vec vue sur la darsedentréserves

Lejournal locaGherbogrEclairannonce que le colt des travaux de kesgastimé millions
defrans. Ce m° me journal fait mention doéune 1 nat

DES OPPOSANTS

Deés la pubdiion dese® projets, des s 6 ® | powr eéclarer leur opposition, parmi eux, les
compagnies de navigation et les capitaines des transbordeurs. Ces derniengaseféectoaitent
lesopérationd 6 e mbar quement ou de ode®@bénaaxmpsée ane vents dd an s
nordest. lls préferent ne a m®I| i o rparteito nl ad e mlRbaasvikeonnte dd dap p o
M.Rose Présidentu syndicat desg e nt s ma r i tprojadass, uneslditre dup26 giiket a u
1924 adressée Ruesidetde la Chambre de Commerce. Il y expliqgue que cette gare ne peut profiter
gudaux trains et non aux agents mariti mes.

Ces opposants sont tregailiés par lagsse cherbourgeoifeutefois les promoteurs de ce projet
obtiennent une Iégitimitédods® | sac sein derla Chambre de Commersedd é@ae nt r e e u X
€lus a sa téte. La liste des opposants en est ain€ieparidansuite a une visite a Cherbourg en

juillet 192% Présided e | a R®p ubl i g we comniissipnpesissitét crag@ourp r o j et
examiner | e s Bares Maritime Transtahtdu@her@ourgn sous la tutelle de
M.Babin.

Le 15 septembre 1925, Pierre LanstrdldeSravaux Bblics adresse une lettreRréfet de la
Manchdui demandant de réel@ coltle construction de la nou@elle Maritime Transatlantique

«Le batiment proposé comporte une décoration extérieure importante et est pour ainsi dire congu
toutes ses parties pour | 6efhdonmaechi Cechnoe:
moment 0% se poursuivent | es plus d®licates
songer a offrir & la vue des voyageurs américains oleagaylaimonumentale et fastueuse.

Extrait de la lettre de Pierrd Lava

L'exposition internationale des arts décoratifs et industriels modernes, organisée a Paris en 1925,
N | 6architecte Levavasseur une source d'ins|
des Travaux Publics pour la noGakeMdmme TransatlantigBeu c c ®dant ~ | 6 e x u b
nouveau avant t ou €co,@u aomraire, mevient § la purétéded forrdes et se veut a la
fois géométrique et décoratif
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Le 21 aolt 1924.André TardieMinistre desavaux Publionne son accord ~ |
nouvell e gare suite ° | 0enqu°te de | a commis
Cette nouvellzare Maritime Transatlanégileomposée de 4 parties principales

A9 passerelles mobiles glissaab00 indresleong d
per mettant | 6embar guement et |l e d®bar que
ndéi mporte quel navire ~ quai et quelle qu

A UnHall des Transatlantiqdes280 metres de long par 42 metres de large e@adcompr
notamment les salles de visite des dowansalles sous douéne | es s adlod es d
salles dePasperdug, les bureaux des compagnies et les différents services et boutiques
disposition des voyageurs

0
a
A UneVoie Charretiede 280 mésede long par 15 metres de large sépalrtait des

TransatlantiqudsHall des Trains

A UnHall des Trairde 240 metres de long par 40 métres de large composé de 3 quais
desservant 4 voies ferrées connectées directementaravigin@aris Cherbourg

Par la site desvoixcherbourge@s s 6 ® | afinede géelamene justification des travaux

engages potgalisecete nouvell&are Maritime Transatlantifueffeia crise de 1929 a changé
la donne du trafic transatlantiquejadolss travaux se poursuivent.

D. LA GARE DE 1933
PHASE DE CONSTRUGITIO

Legros Tuvre

Alors que I&are Maritime Transatlantigues t  &fatl de” projet,b6la volonté de débuter les
premi res tr anmdladedh edce atrreaslvoduuaxe tddd®é o bj en mi ni

=Sy

AR B wsansy ot B S S
Coupe en travers du mdle de la nouvelle gare maritime

du 12 mai 1923.1 sbagit tethpshes fuac iplrietmdrer|l 6embar que me.]
voyageurs des transbor de gspageuxplaes tradaixida teemdlm®d i
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commencent le 5 novembre A928tir de ce momemet sont plus &Y entreprises qui collaborent
pour élever @are Maritime Transatlangtses équipements

Dans un premier tempSdeiété Anonyme desriérese Oulesgui exploite des carrieissde

Calvadoda Mayennainsi que celle de la MontagikRo ul e ~ Cherfouonrdeg s 6 en
bl ocs d o pourrconstituerneetgoitein du mols u r | e qulaGaresMar@liine v er a
Transatlantique

Avant ddent amerpleih des sondagesord nécessaires pour conndiege
caractéristiquess fonds marinka sciétéHersengui a obtenu ce marché découvre, en 1924, des
vestiges ayant appartenu a urBgea i s s e a u x dwille| I&riamphanécioué gpEs T o
incendi@nmai 1692uite a la bataille navale de la Hdggusondages effectués, la construction

du méleommenceden octobre 1925, 400 blocs desfiiesre mant | e m! |l e sorten

Cette méme annes trava X € 0 n Cc e r n a rdnstitués de pidux enshétah Sori&dpae
bienavancéskn effetes Qierbourgeois peuvent noter la pré&sessennettesuspendesa un
cable servart enfoncer les pieux dans tel ] rocherENnd3241une tempétest venue
fragiliser les pieux en bétoa@rmé i Irecoasolidea | | u

Le 20 janviek928 | Gse wanois€lpristiani et Nialsesituée a
Parisdébutdestravausur2 parties de la garkeHall des Traies le -
batiment principal avec san @ies travaux sont effectuédoiau -
Sud Les pignons de &parties sont munis 2ltours suffisamme;
rigides pouésister & force des vents (200 kgrdar .
En1929la costruction du batiment prineipasitu plancher d' ==
étage.
En P31 les travautouchent a leur finisque lefeuilles de cuivre s
les toitures sont posétdamise en plaadesverrieresiu Hall des
Traingest engagée ,
Le 13 juillet 193d,Quoniam procéde a la pose dan&&ce pierre dig
Campanileuminana 7452metresaudessus de la mer.

Travaux de la Gare Maritiraesatlantique de Cherbourg de 1933

La décoration

En 1932, la décoration intérieure de la meawelMaritime Transatlanégtieonficela éd at el i er
parisienMarc 8nonLes staffs, lambris, luminaires et mobilier de la gare sont concusAlans le style
déco

«Al i nt ®rieur, une d®coration sobr e, aux ton
De hauts | ambris doaociasj,o uetdel eQurb an ogtaer nsi osnsbernet
de calme gravité. Les salons de réception, les bureaux, les boutiques et le bar sont traités dar
méme sentiment de simpfiwiderne avec la belle matiére que sont les bois exotiques.

René Levavassgel a nouvelle Gare Maritime de Cheifowdg | | ustrati on ®cono
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LOADJONCT I ADEN HAG RROFANDE

Il était prévu que seuls les transbordeurs accostent sur leGua Maildme Transatlantique
Cependanta Idécisionedfaire venir les transatlantiques a@sjyaisdée 23 novembre 1925, lors
dobune s®ance dounéorcdmeni dsi mnobbhiset et d®euIFIFuhnd
| 6i nspecteur g®n®r al Babi n.

En 1925, lerrepleinest déja en constian, ce qui impligue un changement de conception du quai
afin doéy attirer |l € sdacansdail ert lasGhardbse. deo A It 0 rs
Commerce doit revoir ses fdlgwssion est prise de creuser un port en eau,peofetideéd u n e

darse de 620 metres de long en@B6sle large. La darse est @ourétre portée a lete

-11.00De plus, en 1925, il est question que Cherbourg ldetéemre ligne deviatharen

Europe

En septembre 1928. Lecocq, ingénieur emef és Ponts eChaussée en concl ut q
modifiele quai des transbordeurs en quai pour les transatlantiques avec une souille dont la cote est
-1200La transformation de | 6est acradbbre ®2vlapor t ¢
sociétéhristiani et Nialse

Les travaux commender0 février 192& mur de quai est congu Aveaissons en béton armée.

Ces caissons sont fabriqués dans une cale séche édifiée spécialemenisilses@ifedéplacés

sur une banquetes u®e en avant de | a cale o0% ere haut ¢
dehauta l6ammes |1 1 s sont amen®s ~ | eur e mphedoise ment
positionné pour former le mur du quai, le travail du foncage @sualssoaslsaiinc ajoutés

aux dlubes @pm&®B VUS dans | e projet ant®rieur. Ce
plein consistant en un platelage en bétohaafiméles travaux portant sur les 300 premiers metres

du quai est fixée Bjanvier 1931.

n eau profonde

Le 14mars 193M.Quoni am proc ~de " l a pose "del 0leax tdre® i
du molegn présence des autoritédtde. ILeQuai de Franest inauguré.

Méme si le port erugaofonde est jugé atiisavant 1933a Chambre de Commerce se trouve
néanmoind evant un probl me de taille pour y fai
t i r an En etfelure @ahner récalcitrédmtalisé dans cette méme daogieétre éliminé par
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explosian_a Chambre de Commerce stllidite p p Municipdlit®, du @Gon&8ln ®r altatet de
pour pallier le probleBe.plus, MQuoniam écrit une lettre au Crédit Foncier de France pour obtenir
un crédit afin de finahegitravaux

Pour | 6ensembdemplkoicede bdt@reeeisair6.00 ouvri ers

LAGARE MARITIME TRANSWTIQUEN CHIFFRE

C o %t

Constructions portuaires (1933)

doi nemfealscs)i ssement (

200 millions

La Gare Maritime Transatlantigie ses
équipements (1933)

Superficie du méle

LaGare Maritime Transatlantique

69 300 0@Qinclus dans le chiffre précédent

10 ha

Superficie des batiments

2.5 ha

Dimension ddall des Trains

240 m x 40.m

Dimension du batiment principal

280 m x 4

Volume du béton utilisé

16000m?

Nombre de pierres artificielles utilisées

30 000

Longueur

Tonnage dobéaci er D 0 u| 2300t.
_

620 m

Nombre de caissons utilisés

20

Cotedes fongcages des caissons

De-12.50 a 22.50.

Volume du béton utilisé pour les caissons

85000m#

Tonnage de | daci er

3200t.

DES STRUCTURES POORT VOYAGEUR

LaGare Maritime Transatlanggtispécialement adaptée Doyres de voyageuts 6 u n
Jdes | dawnd

voyageurs dexlie et

clt®

reats ~ | 6®migrati on.

S JLI

— [mngranls SALLES

I . o=l g ..
= - i BT = . x - N -
- %’tﬂﬂnnu: | |
T ﬁ} 7. \{

> oarrestedd L.}‘n”xn@ O MR i
i

L‘o‘usu ‘!ffs b

e LLIFIFNR om*ggn i ‘:‘n‘sﬁ,‘ﬁ,“fa

Fic. 5. — Plan d’ensemble du

mole de la gare maritime.

1 Chiffres détailléd.mnouvelle Gare Maritime Transatlantique de@hBdgmond FlenByaolt 1933(Le Génie Civil ; €6 / n°2660),

1933.
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Le départ

1 Les voyageurs fleet2eclasse

Les voyageurs de &t de 2classeo n t |l a possi bil ispé®audod parr i ver
automobile. La gare disposedsir@typesde o i e s dplus usittdemeure Heatres loin
celle ddrain.Dés qudes passagemnt débarqué seitur | e quai c € quais a | SO

latéaux, leurs bagages a mainpsenén charge par des porteurs. Tout est prévu pour le confort des
voyageurs.

Les voyageurs sont ainsi dirigés vers des escaliers monumentaux quigpamditlegiht ées
Trainen3 pointsl au nord] au sud €t en position médiane. Une fois gravézsnesches des
escaliers, interrompus par un palier de lespeoyageursa es passerelles enjambantila V
Charretiére, accédent aux salles d'attente du batimentpmgnaime salle de 56 metres de long et

de 30 metres de large pour les passagers ayant emprunté l'escalier central etaktssalles de p
d'autre de celte pour les voyageurs qui ontuedples escaliers nord ou sud.

Les automobilistes et les piétons gravissent eux aussebeal@eponctuant Moie Charretiere
et accedent aux salles d'attente du batimentgaitesphsserelles évoquédsssus.

Dans | es sles voyageurs dnb aleut dispositen tous les services nécessaires avant leul
embarquement ainsi que toutes sortes de boutiques. Ce béatimede &storoacdonner une

i mpr e s sde.desolkéaistares des tons clairs, ce qui permet de refléter la luminosité qui
entre en ces liegxaceaux vastes verriereznithalexourant tout le long du batiment. Ces
couvrements sont identiques a cdtalldies Traiénsi que ceux teVoie Charretiere | | sbag
d 60 werrre adeux pans laissamtt r er une grande partie de | a
Gare Maritime Transatlantegieainsi organisé dans le but de créer un espace parfaitement
homogene.

Situés tout auwta de | a salle doattente, de
superbes fauteuils en cuir meublent des

salons aceillant les passagers de cabine

lorsque le paquels® fait attendr®ans

ces mémes salpngdes tables de

correspondances sont mis a dispo&sion

voyageud stasCibrerstddadresser ses
derniers souvenirs du continent européen a

guelques amis. Ldsttres peuvent étre

remises aux bureaux de psstérouvant

dans une aile du batimées colis et les

lettressont par la suite acheminés aderez

chaussée afin de gag les cals doéun

transatlamfue
LaSalle des bagages

Pendant ce tempas passagers ont la possibilité de sereesta buffear de la grandalle
débattente ou encore dbé®changer | eurs dernier
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